E -:. Demande d’examen au cas par cas préalable
>, a la réalisation éventuelle d’'une évaluation environnementale
Liberté « Egalité + Fraternité

REPUBLIQUE FRANGAISE' Article R. 122-3 du code de I'’environnement N° 1473403

Ministére chargé de
I'environnement Ce formulaire sera publié sur le site internet de I'autorité environnementale
Avant de remplir cette demande, lire attentivement la notice explicative

Cadre réservé a I'autorité environnementale
Date de réception : Dossier complet le : N° d'enregistrement :

1. Intitulé du projet
RT11 - Aménagement du carrefour de Montesoro sur la commune de Bastia

2. Identification du (ou des) maitre(s) d’ouvrage ou du (ou des) pétitionnaire(s)

2.1 Personne physique
Nom Prénom

2.2 Personne morale
Dénomination ou raison sociale Collectivité Territoriale de Corse (CTC)

Nom, prénom et qualité delapersonne a5 5IMEONI - Président du Conseil Exécutif de Corse
habilitée a représenter la personne morale

RCS/SIRET | [ ||l ] Forme juridique

Joignez a votre demande I'annexe obligatoire n°1

3. Catégorie(s) applicable(s) du tableau des seuils et critéres annexé a I'article R. 122-2 du code de I'environnement et

dimensionnement correspondant du projet

Caractéristiques du projet au regard des seuils et critéres de la catégorie
(Préciser les éventuelles rubriques issues d’autres nomenclatures (ICPE, IOTA, etc.)
6°a) Construction de routes classées dans |[Aménagement de 2 carrefours giratoires, dont un est dénivelé grace a un passage

le domaine public routier de I'Etat, des  |souterrain a gabarit réduit (partie couverte de 50 m environ).
départements, des communes et des
établissements publics de coopération  [Rubrique 2.1.5.0 de I'article R 214-1 du code de I'Environnement ; "Rejets d'eaux
intercommunale non mentionnées aux b) |pluviales dans les eaux douces superficielles ou sur le sol ou dans le sous-sol..."

et ¢) de la colonne précédente Surface totale concernée : supérieure a 1 ha, mais inférieure a 20 ha => Déclaration

4. Caractéristiques générales du projet

Doivent étre annexées au présent formulaire les piéces énoncées a la rubrique 8.1 du formulaire

N° de catégorie et sous catégorie

4.1 Nature du projet, y compris les éventuels fravaux de démolition

L'opération vise a reprendre totalement la géométrie du carrefour de Montesoro, qui présente aujourd‘hui un défaut majeur de
lisibilité et qui est saturé par le trafic.

Le projet d'aménagement du carrefour de Montesoro comprend les travaux suivants

- Le réaménagement du carrefour dit « de Montesoro » en un carrefour circulaire a sens giratoire sur laRT11, dénivelé par la mise
en place d’'un passage souterrain a gabarit réduit (PSGR) réservé aux véhicules lIégers (moins de 2,60 m) circulant sur la RT11 ;

- Le réaménagement du carrefour situé devant le lycée Paul Vincensini et Fred Scamaroni, a I'intersection de I'avenue Paul
Giacobbi et la rue de la Quatrieme Division Marocaine de Montagne, en un carrefour circulaire a sens giratoire ;

- la création d'une voie de liaison (dans les emprises de la voirie existante) a 2x2 voies reliant les 2 giratoires ;

- La création de quais de bus pour la desserte sécurisée des lycées et du stade ;

- La création d’une liaison piétons/cycles entre le stade et la halte ferroviaire (via le passage piéton souterrain actuel et la création
d’'une passerelle et d’'un ascenseur pour rejoindre la halte ferroviaire).

A l'exception de la RT11, toutes les voies sont longées de part et d'autre de trottoirs et on aménage des traversées piétonnes.
L'acces aux commerces est conservé, voire méme amélioré en ce qui concerne les commerces situés aujourd'hui au milieu du
carrefour.

La loi n° 78-17 du 6 janvier 1978 relative a l'informatique, aux fichiers et aux libertés s'applique aux données nominatives portées dans ce
formulaire. Elle garantit un droit d’acces et de rectification pour ces données aupres du service destinataire.



4.2 Objectifs du projet
L'aménagement du carrefour de Montesoro, objet de la présente demande d'examen au cas par cas, a pour objectifs :

- conforter laRT11 dans son réle de voie structurante pour le développement du Grand Bastia : la dénivellation du carrefour pour
les véhicules Iégers en transit sur la RT11 répond de cet objectif de fluidification et de sécurisation du trafic ;

- sécuriser le carrefour par son réaménagement, mais aussi par la mise en place d'une zone de desserte des bus scolaires et du
stade, isolée de la circulation et la création de cheminements piétons afin de favoriser I'intermodalité ;

- sécuriser l'accés aux commerces et activités riveraines situés en périphérie ou dans le carrefour actuel, grace a une nouvelle
géomeétrie routiere, qui déconnecte le quartier du trafic de transit (qui est dénivelé) et qui présente une typologie urbaine et
respectant les régles de conception routiére ;

- développer I'utilisation du chemin de fer, par I'amélioration de la desserte de la halte ferroviaire (dont le quai a été récemment
refait par les services de la CTC) pour les piétons;;

- maitriser le ruissellement urbain et contréler les débits vers I'aval ;

- d'insérer l'infrastructure routiére dans son contexte urbain et paysager (notamment grace a la déconnexion des 2 giratoires et la
dénivellation qui ont pour effet de clairement séparer les fonctions de transit et les fonctions de desserte urbaine).

4.3 Décrivez sommairement le projet
4.3.1 dans sa phase tfravaux
Lors des travaux, les dispositions générales suivantes s'appliqueront :
- aucun alternat manuel ou par feu ne sera toléré sur les voies ;
- les travaux nécessitant des coupures de voie (tapis d'enrobé) se feront exclusivement de nuit, avec réouverture a la circulation
avant 6 heures) ;
- sur la majorité du temps de chantier, la RT11 sera maintenue a 2x2 voies grace a des chaussées provisoires ;
- les accés aux commerces sont maintenus durant toute la durée du chantier ;

Les travaux seront réalisés suivant un phasage précis, décris en annexe.

- phase 1 : création du futur giratoire ouest sur I'avenue P Giacobbi et préparation des voies provisoires pour la déviation de la
RT11

- phase 2 : déviation de la RT11 a 2x2 voies et réalisation de I'ouvrage PSGR.

- phase 3:RT11 toujours déviée a 2x2 voies et réalisation du giratoire de laRT11 et de la voie de liaison entre les 2 giratoires

- phase 4 : RT11 toujours déviée a 2x2 voies et réalisation des rampes d'acces au PSGR

- phase 5 : travaux pour la mise en service anticipée du passage souterrain

- phase 6 : travaux de finition de toutes les voiries et création de I'aménagement piéton (passerelle et ascenseur) vers la halte
ferroviaire

- phase 7 : fin des travaux, démolition de toutes les zones de chantier et voiries provisoires, remise en état du site

L'ensemble du chantier se déroulera en 24 mois environ.

4.3.2 dans sa phase d'exploitation
A terme, tout le trafic des véhicules Iégers de la RT11 n'échangeant pas avec I'avenue Paul Giacobbi restera sur laRT11 et

empruntera le passage souterrain a gabarit réduit. Il s'agit du méme dispositif qu'a Furiani ou au carrefour Sampiero Corso.

Les études de trafic réalisées pour ce projet, ont démontré que gréce au PSGR, le carrefour de Montesoro, aujourd'hui
congestionné quotidiennement, retrouvera un niveau de fluidité satisfaisant.

Les véhicules échangeant entre RT11 et avenue Paul Giaccobi passeront par le giratoire en surface. Ce giratoire a un rayon
extérieur de 24 m, ce qui correspond davantage aux exigences en termes de sécurité et de lisibilité, que I'aménagement existant,
surdimensionné, non circulaire et accueillant de surcroit des activités commerciales en son centre. Le nouveau giratoire simplifie
les échanges entre laRT11 et Montesoro.

Le barreau de liaison entre les 2 giratoires permet de limiter I'incidence d'une remontée de file de véhicules en permettant le
stockage sur 2 voies de plusieurs véhicules et de bien déconnecter les échanges RT11/Av. P. Giacobbi et Av P. Giacobbi/Rue de la
4éme DMM d'autre part. Le barreau de liaison accueillera un arrét de bus de la CAB (arrét en ligne). il est bordé de trottoirs.

Le giratoire ouest permet de mieux gérer les mouvements a cette intersection (aujourd'hui, la voirie est tres large et mal signalée).
Les arréts de bus pour les scolaires sont séparés de la voirie circulée : situés devant le stade, ils sont accessibles par un trottoir
depuis les lycées et surtout, les bus disposent de 3 quais matérialisés, isolés et ne nécessitant aucune manceuvre dangereuse, tant
pour y accéder que pour en repartir.

Enfin, la connexion avec la halte ferroviaire se fera en réutilisant le souterrain piéton actuel, mais en ajoutant un ascenseur et une
passerelle pour permettre I'accés aux PMR, en remplacement de I'actuel escalier étroit.
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4.4 A quelle(s) procédure(s) administrative(s) d'autorisation le projet a-t-il été ou sera-t-il soumis ?
La décision de I'autorité environnementale devra étre jointe au(x) dossier(s) d’autorisation(s).
Le projet sera soumis a déclaration au titre de la loi sur I'eau (rubrique 2.1.5.0 : projet dont la surface totale concernée par la

rubrique est comprise entre 1 ha et 20 ha).

4.5 Dimensions et caractéristiques du projet et superficie globale de I'opération - préciser les unités de mesure ufilisées

Grandeurs caractéristiques

Valeur(s)

Passage souterrain a gabarit réduit (2,6 m) : longueur couverte

Rampes d'accés au PSGR : longueur de chaque c6té du PSGR

Giratoire sur laRT11 : rayon extérieur et nombre de branches

Giratoire sur I'avenue P. Giaccobi ; rayon extérieur et nombre de branches

54 m

220 met 205 m

24 m et 3 branches
20 m et 5 branches

Ascenseur : hauteur a franchir 8m
Passerelle piétonne entre le souterrain piéton et l'ascenseur : longueur x largeur 25mx25m
4.6 Localisation du projet
Adresse et commune(s) z . . q o . " o ' "
d'implantation Coordonnées geographiques long.__°__'__"_ lak__°__"'__"_
g?gtceotsirrétggﬂ;%zlgt Avenue Paul Pour les catégories 5° a), 6° a), b)
k etc), 7°a, 9°a),10°11°a) et b),
22°, 32°, 34°, 38°; 43° a) et b) de
I'annexe a I'article R. 122-2 du
code de I'’environnement :
Point de départ : Lond. 6702630 |qf, 09°44:34 120
Point d'arrivée : Long. 67'27"200Lat.09°44'37"450

Communes traversées :
Commune de Bastia

Joignez a voire demande les annexes n°2 a é

4.7 S'agit-il d'une modification/extension d'une installation ou d'un ouvrage existant ?

Oui Non I:l

4.7.1 Si oui, cette installation ou cet ouvrage a-t-il fait I'objet d'une évaluation oui I:l Non

environnementale ?

4.7.2 Si oui, décrivez sommairement les
différentes composantes de votre projet et
indiquez a quelle date il a été autorisé ?

1 Pour 'outre-mer, voir notice explicative
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5. Sensibilité environnementale de la zone d’implantation envisagée

Afin de réunir les informations nécessaires pour remplir le tableau ci-dessous, vous pouvez vous rapprocher des services
instructeurs, et vous référer notamment & I'outil de cartographie interactive CARMEN, disponible sur le site de chaque
direction régionale.

Le site Internet du ministére de I'environnement vous propose un regroupement de ces données environnementales par
région, a l'adresse suivante : http://www.developpement-durable.gouv.fr/-Les-donnees-environnementales-.html.

Cette plateforme vous indiquera la définition de chacune des zones citées dans le formulaire.

Vous pouvez également retrouver la cartographie d'une partie de ces informations sur le site de I'inventaire national du
patrimoine naturel (http://inpn.mnhn.fr/zone/sinp/espaces/viewer/ ).

Le projet se situe-t-il : Oui Non Lequel/Laquelle ?

Dans une zone naturelle
d'intérét écologique,

faunistique et floristique de D
type | ou Il (ZNIEFF) 2

En zone de montagne ? ﬁ

Dans une zone couverte

par un arrété de EII

protection de biotope ?

Le projet est situé sur la commune de Bastia, qui est une commune littorale. Le
carrefour de Montesoro est préexistant et est situé dans une zone urbanisée.
] L'aménagement (qui reste dans les emprises urbaines) est compatible avec la loi

Sur le territoire d'une littoral.

commune littorale ?

Dans un parc national, un
parc naturel marin, une
réserve naturelle
(nationale ou régionale), | []
une zone de conservation
halieutique ou un parc
naturel régional ?

La commune de Bastia est couverte par un plan de prévention du bruit (arréte

Sur un territoire couvert par préfectoral n°2015110-002 approuvé le 20 avril 2015).
un plan de prévention du La RT11 est classée en catégorie 2 au niveau du carrefour de Montesoro. La zone
bruit, arrété ou le cas [ affectée par le bruit est évaluée & 250 m de large autour de la RT11.

échéant, en cours
d’élaboration ?

Dans un bien inscrit au
patrimoine mondial ou sa
zone fampon, un
monument historique ou m
ses abords ou un site
patrimonial remarquable 2
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Dans une zone
humide ayant fait 'objet
d'une délimitation ?

Dans une commune
couverte par un plan de
prévention des risques
naturels prévisibles (PPRN)
ou par un plan de
prévention des risques
technologiques (PPRT) ?

si oui, est-il prescrit ou
approuveé ?

Dans un site ou sur des sols
pollués ?

Dans une zone de
répartition des eaux ?

Dans un périmétre de
protection rapprochée
d'un captage d'eau
destiné a la
consommation humaine
ou d'eau minérale
naturelle?

Dans un site inscrit ?

Le projet se situe-t-il, dans
ou a proximité :

D'un site Natura 2000 ?

D'un site classé ¢

Oui

Non

O

La ville de Bastia est couverte par un PPRIF (feux de féret) : approuvé.
Le carrefour est situé nettement en dehors des zones présentant un risque.

La ville de Bastia est couverte par un PPRI (inondation) : approuve.

Le carrefour est situé dans une zone d'enjeu fort. Cet enjeu est lié principalement &

I'aléa inondation par ruissel

Un PPRT est approuve et concerne le dépdt de gaz situé au sud du carrefour. Le

lement urbain.

carrefour et toute la zone des travaux se situe en dehors du périmétre d'application

des prescriptions du PPRT.

Lequel et a quelle distance ?

Les sites Natura 2000 les plus proches sont :

Grand herbier de la cote orientale : 81,2 km

Etang de Biguglia:a 1,2 km

5/11



6. Caractéristiques de I'impact potentiel du projet sur I'environnement et la santé humaine au vu des informations

disponibles

6.1 Le projet envisagé est-il susceptible d'avoir les incidences notables suivantes ?
Veuillez compléter le tableau suivant :

Incidences potentielles

Oui

Non

De quelle nature ? De quelle importance ?
Appréciez sommairement I'impact potentiel

Ressources

Engendre-t-il des
prélevements
d'eau ¢

Si oui, dans quel
milieu 2

En phase chantier, les besoins en eau seront limités a l'utilisation de bétons
pour la construction de murs de souténements et des équipements de la
voirie (bordures de trottoirs notamment). Il ne donneront pas lieu a des
prélévements sur place.

L'imperméabilisation induite par I'aménagement est compensée par la
création d'un réseau d'assainissement pluvial complété d'un bassin de
rétention souterrain de 180m3 a débit de fuite controlé.

Impliquera-t-il des
drainages / ou des
modifications
prévisibles des
masses d'eau
souterraines ?

Exception faite du passage souterrain a gabarit réduit, le projet n'induira que
des décaissements modérés des terrains actuels, en grande partie constitués
de chaussées et trottoirs, dans les couches superficielles et ne devrait pas
engendrer de modification des écoulements souterrains.

Le suivi piézométrique réalisé en 2013 a démontré que les niveaux de la
nappe sont variables mais restent inférieurs a celui du futur ouvrage
souterrain. Le PSGR n'est pas de nature a perturber la nappe ou modifier son
écoulement.

Est-il excédentaire
en matériaux ?

Le projet est réalisé au plus pres du terrain actuel, constitué de chaussée et
trottoirs en grande majorité. Les remblaiements sont quasiment nuls et sont
limités au simple recalage altimétrique des voiries, au plus prés de I'existant.
En revanche, le passage souterrain a gabarit réduit nécessitera des déblais
estimés a 12 000 m3 environ. Tous ces matériaux seront évacués vers d'autres
chantiers si possible ou en décharge contrblée, en I'absence de possibilité de
réemploi en remblai sur site. Les déblais sont en terrain meuble ou ne
nécessitant pas le recours aux explosifs. Aucun matériau amiantifere n'a été
détecté et le risque amiante y est considéré comme nul ou trés faible.

Est-il déficitaire en
matériaux ?

Le projet induit un besoin en matériaux d'apport pour la constitution des
couches de forme, pour les murs de soutenement et les divers revétements
en matériaux bitumineux ou en béton.

Les matériaux seront issus de carrieres régulierement exploitées ou du

Milieu naturel

Si oui, ufilise-t-il les Ari ; P, PP
’ recyclage des matériaux inertes pour limiter la sollicitation des ressources

ressources naturelles natirel?es P
du sol ou du sous- ' . . A s _—
sol 2 Les volumes en jeu restent faible, grace a un travail fin de calage en plan et en

' altimétrie et aux emprises limitées.
Est-il susceptible Le projet est situé dans un site fortement anthropisé. Méme les espaces
d'entrainer des naturels constitués par le talus situé entre laRT11 et la voie ferrée ne
perturbations, des présentent pas un intérét, autre que faible.
dégradations, des Toutefois, des espéces protégées (animales et végétales) ont été recensées a
destructions de la proximité du carrefour. C'est pourquoi il est proposé d'adopter certaines

biodiversité
existante : faune,
flore, habitats,
continuités
écologiques ?

mesures pour le chantier : suivi par un écologue des travaux, maitrise des
emprises du chantier, phasage des travaux aux périodes propices, balisage et
évitement des stations de Sérapia a petites fleurs, évitement de la
propagation d'espéces envahissantes.

Si le projet est situé
dans ou d proximité
d'un site Natura
2000, est-il
susceptible d'avoir
un impact sur un
habitat / une
espéce inscrit(e) au
Formulaire Standard

de Données du site ?

L'incidence sur les sites Natura 2000 les plus proches a été évaluée (voir en
annexe 10). Les rejets contrblés du projet, I'emprise trés restreinte du projet et
la distance importante avec les sites Natura 2000 conduisent a une incidence
négligeable.
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Est-il susceptible
d'avoir des
incidences sur les
autres zones a
sensibilité particuliere
énumérées au 5.2 du
présent formulaire ?

Le projet est éloigné de tout site naturel a sensibilité particuliere ; de fait de la
distance et du caractére limité de ces aménagements en site déja urbanisé,
les travaux n'auront pas d'effet sur les sites trop éloignés.

Engendre-t-il la
consommation
d'espaces naturels,
agricoles, forestiers,
maritimes ?

2 500 m2 de talus entre la RT11 et la voie ferrée seront impactés par les
travaux. Ces talus sont régulierement débroussaillés en partie supérieure et
envahis de ronciers dans la pente. Aprés travaux, 2000 m2 environ sur les 500
m2 seront revégétalisés. La consommation d'espaces naturels est trés limitée.
De plus, le projet est congu pour ne pas isoler les espaces naturels : la
continuité existante des espaces naturels est conservée.

Est-il concerné par
des risques
technologiques ?

En dehors du périmétre du PPRT.

Le projet est situé majoritairement en zone d'enjeu fort du PPRI. Il est
concerné au titre des ruissellements urbains. Le projet intégre les mesures
pour ne pas aggraver le ruissellement urbain :

- réalisation d'un réseau d'assainissement correctement dimensionné pour

Risques & 4 S .
a gsefs'lriongse;n; prglrs 5 ] lune pluie d'occurence décennale ;
squ Y : - aménagement sans murs fermés ou autres obstacles a I'écoulement des

eaux
- rétention avant rejet dans le réseau principal.

Engendre-t-il des [X]

risques sanitaires 2 IEI

Est-il concerné par

des risques

sanitaires ?
Le projet a vocation a modifier le fonctionnement du carrefour de Montesoro.
Mais I'aménagement vise a limiter la congestion aux heures de pointe, a

- dre-til d sécuriser le point d'échanges et rationnaliser les mouvements entre ceux

hgendre-i-il aes [] [x] tenant du transit et ceux relevant de la desserte urbaine. En réalité, cet

déplacements/des L= . .

trafics aménagement ne provoque pas de déplacement des mouvements dans
I'agglomération bastiaise et encore moins d'augmentation du trafic
localement (pas de tracé alternatif crédible utilisé).

Nuisances En phase travaux, le projet sera source de nuisances sonores pour le

voisinage : bruit des engins de chantier qui s'ajoute a celui du trafic routier.

Est-il source de E ' itati i i A ini a i

. n phase d'exploitation, le projet va continuer a accueillir le méme trafic
bruit ? EII

Est-il concerné par
des nuisances
sonores ?

routier de laRT11, identifiée comme voie bruyante. Mais il convient de noter
que I'aménagement va fluidifier le trafic, donc réduire les effets sonores dus
aux arréts/redémarrages au giratoire et surtout, tout le trafic de transit VL va
étre contenu dans la trémie et le passage souterrain. L'effet sera nul ou positif.
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Engendre-t-il des
odeurs ?

Est-il concerné par
des nuisances
olfactives ?

En phase travaux, les engins de chantier peuvent générer des nuisances
olfactives liées au fonctionnement des moteurs.

En phase d'exploitation, les nuisances seront similaires a I'existant : le trafic
sur laRT11 et les voies adjacentes n'étant pas appelé a augmenter du fait du
projet.

Engendre-t-il des
vibrations ?

Est-il concerné par
des vibrations ?

En phase de travaux, les engins de chantier seront sources de vibrations.
[l n'est pas prévu de recours aux explosifs.
Le battage d'éléments dans le sol sera limité aux souténements provisoires.

En phase d'exploitation, le niveau global de vibrations sera voisin de I'état
actuel.

Engendre-t-il des
émissions
lumineuses?

Est-il concerné par
des émissions
lumineuses ?

Le chantier sera réalisé majoritairement de jour : la pollution lumineuse sera
donc limitée aux phases critiques qui seront réalisées de nuit.

En phase définitive, il sera mis en place un éclairage public, en remplacement
de I'existant. Globalement, le niveau d'éclairage restera équivalent, mais le
recours a un matériel moderne permet d'espérer des économies d'énergie et
un éclairage moins diffus (donc limitant la pollution lumineuse).

Emissions

En phase de chantier, les engins de travaux émettront des polluants
s'ajoutant a ceux du trafic automobile dense dans ce secteur urbain.
Des mesures seront prises lors de la consultation des entreprises pour
imposer l'utilisation de matériels aux normes.

Engendre-t-il des
rejgfs dans l'air 2 En phase d'exploitation, le trafic routier sera a I'origine de pollution
atmosphérique. Toutefois, la fluidité du trafic devant étre améliorée, a
I'échelle du carrefour, sans aucun allongement de parcours significatif, il y
aura une amélioration globale de la situation.
L'imperméabilisation de surfaces nouvelles ou déja imperméabilisées
engendrera une augmentation modérée des rejets d'eaux pluviales. L'emprise
Engendre-t-il des conlcernee;, hors emprises déja imperméables, est de I'ordre de 2700m
rejets liquides ? seulement. _ ) _ . )
Si oui, dans quel A I'échelle du bassin versant récepteur des eaux pluviales, via le réseau
milieu ? d'assainissement pluvial de lacommune, cette variation restera marginale et
sera compenseée par de la rétention en amont du rejet dans le réseau pluvial
de la commune de Bastia.
Les zones de stockage du matériel et des engins de chantier seront
imperméabilisées et un bassin tampon sera disposé a l'aval pour prévenir tout
risque de rejet accidentel dans le milieu naturel.
Engendre-t-il des
effluents 2
Le projet n'engendrera pas de production de déchets en dehors des déblais
qui seront valorisés ou évacués en décharge contrblée: déchets verts du fait
Engendre-t-il la de l'abattage d'arbres et matériaux inertes issus des décaissements et
production de démolition de murs. Les enrobés scarifiés feront I'objet d'une analyse
déchets non conformément a la réglementation (recherche d'amiante et HAP).

dangereux, inertes,
dangereux ?
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Patrimoine /
Cadre de vie
/ Population

Est-il susceptible de
porter atteinte au

Le contexte urbain et I'occupation actuelle des sols, qui est relativement
similaire a ce qui sera réalisé a terme (voiries, escalier, parking bus) n'induisent
pas une modification majeure de la perception de l'infrastructure, en dehors

patfrimoine de la perception de son amélioration qualitative liée au choix de matériaux
architectural, plus nobles et d'un aménagement répondant aux régles de conception d'une
culturel, voirie en site urbain. Le projet est en dehors de toute zone de protection.
archeologique ef Le risque de découverte de vestiges archéologiques est limité, mais en cas de
PenEEgEr découverte fortuite, une déclaration a la DRAC seraimmédiatement réalisée.
Engendre-t-il des En _phase de réalisa}tion (_jes travaux, il yauraun risql_Je de per'gurbati.on des
modifications sur les activités commerciales riveraines, du fait des contraintes de circulation et de
activités humaines stationnement. Cependant, ces contraintes resteront temporaires et surtout
(agriculture, les accés aux commerces resteront en place durant toute la durée des
sylviculture, ] travaux. Les travaux nécessitant de couper les voies se feront de nuit.
urbanisme, En phase d'exploitation, I'accessibilité aux commerces est améliorée : trottoirs
aménagements), continus et suppression de la configuration en plein coeur de I'flot central du

notamment I'usage

du sol?

giratoire : ces commerces verront un gain a terme.

6.2 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'étre cumulées avec d'autres projets existants ou
approuveés ?

Non Si oui, décrivez lesquelles :
il n'est pas attendu d'impact cumulé avec des projets connus.

Oui l:l

6.3 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'avoir des effets de nature transfrontiére ?

Oui |:|

Non Si oui, décrivez lesquels :
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6.4 Description, le cas échéant, des mesures et des caractéristiques du projet destinées a éviter ou réduire les effets
négatifs notables du projet sur I'environnement ou la santé humaine (pour plus de précision, il vous est possible de joindre

une annexe fraitant de ces éléments) : o _ .
Les annexes 9 et 10 traitent de facon précise de I'état initial du site et des impacts.

Les principales mesures mises en place sur ce projet sont :

- réduction de la surface imperméabilisée a 2 700 m2 supplémentaires et compensation du débit occasionné ;

- maintien des accés aux commerces durant toute la durée des travaux, y/c travaux de nuit lors des coupures de voies ;

- maintien de la circulation sur la RT11 avec la majorité du chantier a 2x2 voies ;

- travail architectural de la passerelle et de I'ascenseur pour une insertion dans le talus situé entre la RT11 et la voie ferrée (pas
d'ouvrage massif) ;

- suivi du chantier par un écologue, notamment chargé de suivre : la maitrise des emprises, les périodes de travaux, le balisage
des stations de Sérapia a petites fleurs et empécher les espéces envahissantes.

- grace a un passage souterrain a gabarit réduit, et non un passage supérieur : pas d'effet de coupure visuelle, pas d'impact sur
I'ambiance acoustique (voire une amélioration, en contenant le trafic de transit en tranchée)

7. Auto-évaluation (facultatif

Au regard du formulaire rempli, estimez-vous qu'il est nécessaire que votre projet fasse l'objet d'une évaluation
environnementale ou qu'il devrait en étre dispensé ? Expliquez pourquoi.

Nous estimons que le projet ne nécessite pas une évaluation environnementale. En effet, préalablement au dép6t du formulaire
d'examen au cas par cas, une étude approfondie des incidence potentielles du projet a été réalisée afin d'intégrer celles-ci dans la
conception du projet. Elles sont résumées dans ce formulaire et détaillées en annexe. Les principaux enjeux sont

- le volet hydraulique fera I'objet d'une déclaration au titre de la loi sur I'eau (et donc d'une étude d'impact sur les milieux
aquatiques et usages de l'eau) ;

- le milieu naturel a été traité au travers d'une étude équivalente au volet naturel d'une étude d'impact et la mise en place de
mesures d'accompagnement ;

- le milieu humain : I'impact est positif : sécurisation, gain pour les commerces, meilleur fonctionnement urbain et bruit contenu.

8. Annexes

8.1 Annexes obligatoires

Objet

Document CERFA n°14734 intitulé « informations nominatives relatives au maitre d'ouvrage ou pétitionnaire » -
non publié ;

Un plan de situation au 1/25 000 ou, & défaut, & une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (Il peut s'agir
d'extraits carfographiques du document d'urbanisme s'il existe) ;

Au minimum, 2 photographies datées de la zone d'implantation, avec une localisation cartographique des prises
3 | de vue, I'une devant permetire de situer le projet dans I'environnement proche et I'autre de le situer dans le
paysage lointain ;

Un plan du projet ou, pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° a), 6° b) et c), 7°,
419°10°11° 12° 13° 22° 32, 38°; 43° a) et b) de I'annexe & I'article R. 122-2 du code de I'environnement un
projet de tracé ou une enveloppe de tracé ;

X &

X

[X]

Sauf pour les fravaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° a), 6° b) et c), 7° 9°,10°,11°, 12° 13°, 22°, 32,
38°; 43° a) et b) de I'annexe a I'article R. 122-2 du code de I'environnement : plan des abords du projet (100
5 | métres au minimum) pouvant prendre la forme de photos aériennes datées et complétées si nécessaire selon les
évolutions récentes, d une échelle comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan devra préciser l'affectation des
constructions et terrains avoisinants ainsi que les canaux, plans d'eau et cours d'eau ;

Si le projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport a ce site. Dans les
é | autres cas, une carte permettant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000 sur lesquels le projet est
susceptible d'avoir des effets.

X]

10/11



s iy

o —— —‘-.—-—.——\.-...-. e B e e e

B 2 Autres annexes volonfuiremen&lrnnsmfses pc:r le maitrmdrnuvrcge ou| pehllunnuire
SRR T ' 11‘___“;'1"-: -n{@ o ilee ) ¢ e 'ﬁ,}ﬂ.q B { S
uormulc:.se lé c:lt.r‘aflon,.clnsuque Ies :,g i_
- ‘_" a r

,‘l‘,‘ep llez.com plete: Jjenraoreou ot;iﬂen,_.mdtquon}jg[es,cr'rnexes jo-g:gs JEL presem
rhes"auxquelles elles se'lrmﬂac b e B

f }' .\.‘-’ ._I.._.'
| R T e T e

-.-._....-f-"'.ts-\ _-.-"* rr-‘-'r"r

Objet

nnexe 7 : Résume non technique du projet et de ses incidences

nnexe 8 : Description détaillée du projet (dont 2 photomontages en fin d'annexe)
Annexe 9 : Etat initial détaillé

nnexe 10 : Evaluation des impacts et des mesures d'accompagnement du projet
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Pour le Président du Conseil Exécutif de Corse
et par Délégation
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